Regionalkonferenz zum
Thema Radverkehr im
Landkreis LOorrach

Rathaus Lorrach, den 03.12.2012

, LANDKREIS
LORRACH

VAR



Tagesordnung

17:00 Uhr = BegriiBung durch
Herrn Liiers von der Stadt Lorrach

und Herrn Steffan vom Landkreis Lorrach
Themen
17:10 Uhr = Radverkehrsplanung der Stadt Lérrach

kurzer Sachstandsbericht (von Herrn Liiers)

|. Der Radverkehr als wichtiger Bestandteil
der Nahmobilitat

17:30 Uhr = II. Stand der Technik / Konzeption des Netzes

18:00 Uhr =2 Ill. Vorstellung des Radverkehrsnetzes
Bereich Lorrach und kleines Wiesental

19:00 Uhr - Diskussion / Verabschiedung
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|. Der Radverkehr als wichtiger Bestandteil
der Nahmobilitat

1. Ziele der Verkehrsentwicklung

» Sicherstellung steigender
Mobilitatsbedirfnisse

» Erhohung der Lebensqualitat
» Barrierefreiheit

» Effektive Flachennutzung

» Stadt der kurzen Wege

> FuBverkehr ,eine vergessene =

www.walkspace.at

Verkehrsart” wiederentdecken

» Steigerung der Verkehrssicherheit
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|. Der Radverkehr als wichtiger Bestandteil

der Nahmobilitat

2. Potenziale des Radverkehrs
» Multimodalitat
» Wegeketten
» Einsatz neuer Technologien

> E-Mobilitat
(Pedelecs / E-Bikes)

Profil Umwelt & leit &
. Kosten
Platz Gesundheit Komfort

’ﬁ ﬁ

1 < Fahrrad I)Dedelec Fahrrad
AL_,A

2 Pedelec <Fahrrad Pedelec
3 OPNV + Faltrad Roller elektrisch |OPNV + Faltrad
4 |OPNV + Laufen Pkw fossil Roller elektrisch
5 Roller elektrisch  [OPNV +Faltrad  |OPNV + Laufen

Pkw fossil

Pkw elektrisch

Pkw elektrisch

OPNV + Laufen

Pkw fossil

Pkw elektrisch

Quelle: Verkehrsmittelvergleich Rad, Pedelec, Pkw+Motorrad, BMVBS

» 50% der Kfz-Fahrten kdonnen substituiert werden

Sept. 2012

» Steigende Bedeutung im Zeitalter der Globalisierung

» Statussymbol ,, Auto” schwindet

03.12.2012
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|. Der Radverkehr als wichtiger Bestandteil
der Nahmobilitat

Planungsbiiro VAR, Darmstadt - Dipl.-Ing. Uwe Petry

3. Wirtschaftlicher und gesellschaftlicher Nutzen

» Optimierung des Gesamtsystems Verkehr

Flugzeug Flugverkehr

» Demografischer Wandel | - ceateman
» Soziale Kontrolle erhéhen 20-35% -
........Busund Bahn etc. 10% OpnY

» Einzelhandel fordern

» Daseinsvorsorge

Nahmobilitat

Basismobilitat

» Entschleunigung

(kommunaler Wert- 20-30%)

» Gesundheitskosten etc.
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Il. Stand der Technik zum Radverkehr

Radverkehrsnetzplanung

v Pendler
v' Schiler
v Einkaufsradverkehr __

O Freizeitradverkehr m
O Radtourist

03.12.2012 Radverkehrskonzept Lorrach — Regionalkonferenz Lorrach 6



Il. Stand der Technik zum Radverkehr =

g

Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

Regelwerke P

v/ StVO 2009 / 2013
v' ERA 2010*
v Hinweise zum Fahrradparken

v’ Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung
v’ Qualitatssicherung von Radverkehrsanlagen
v’ Radschnellwege

*am 01.06.2012 in BW eingefiihrt als Richtlinie zur Gestaltung und Forderung von Radverkehrsanlagen
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Il. Stand der Technik zum Radverkehr

Radverkehrskonzept VAR

Ebene 3 Ableitung Radverkehrsnetz
()

Erhebung und Bewer- = Entwicklung Unfall-
= b ene 2 tung vorhandener von analyse
N Infrastruktur MaRnahmen

Ebene 1 Ermittlung Wunschliniennetz- und Ziele

Quelle: Planungsbiiro VAR



Il. Stand der Technik
zum Radverkehr

Weitere Fachliteratur

v NRVP 2020

v Nahmobilitdt 2.0 (AGFS NRW)
v’ Radschnellwege

v' Handbuch Radverkehr (Bayern) ;
v" Betriebliche Radverkehrsforderung ﬁ
v’ Kosteneffiziente MaBRnahmen '
v’ Innovative 6ffentliche Fahrradverleihsysteme

v’ Mobilitdtsmanagement (z.B. Bike+Business) etc.

15 Ve |0ptm ing Bike Sharing

(R . .1E Ar beltsgemei nnnnn ft Fahrra dfreun dlicher
| B :tethn’ " Kommu n Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW)
er ge
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Il. Stand der Technik zum Radverkehr

03.12.2012

Weitere Bausteine der Radverkehrskonzeption

’ﬁ!&ééhﬁéﬁi&é'g'é  Service
:EI.-.DIIHKIII‘ ‘u llllllllllllllllll L f. ........ 3
: Burger- . . Wegweisende E - Abstell-
-.I::?Eeiligung : Beschllderung anlagen

SASEAEERALESSSEssss s A A SN EEEEEEEE)
- Abstimmung mitg = Schiler

den Nachbarn - radverkehr
- Offentlichkeits- - - offentliche
©.....arbeit  © o Leihrider -

Fahrrad-

* mitnahme °

Quelle: Planungsbiiro VAR
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Il. Stand der Technik zum Radverkehr
C. Auswertung der Unfallstatistik

Unfille mit Radfahrerbetelligung, 2000-2002

28 ¢

26 1

24 |

22 1

20 4

18 |

16 {

14 |

12 4

10 4

* Cotthus - -
* Bremen olelsle Ef_.\'jlﬁ!istrr
s o
o e ® Liibeck 00 j;_:j'f-fﬁ{rurulu
SHalle Foratatelelste’ ol
Augshurg ¢ Karlsrs hn‘ # Hininoter
p. ¢4le
Berlin® e
LK Loérrach i n_._.-'.._t.’t.mﬁa
D%r%'ﬂ:. :::" * Rostock
. %
hflr_l.“? rﬂ* # Mainz
Frinklur_b";;: 1 e Aachen
V¢ Kadsel/ Erfurt
Dortmund o
% Stufhgart Kombination der Unfallbeteiligten
35% PKW = 58,5% (75% Bundesschnitt)
25% Rad = 41,5 % (25% Bundesschnitt)
0 5 10 15 20 25 30 35

Radverkehrsanteil in % (alle Fahrten)

Quelle: ADAC-Test “Radfahren in Stidten”. Testinstitut PGV Miinchen 2004.

03.12.2012
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Il. Konzeption des Netzes

AT

WEB-Adresse: www.geoportal-

raumordnung-bw.de/

03.12.2012

A. Raumordnungsstruktur

|

® A e
E
'r. H‘j- - -
: sk
|‘ '..r i 'I-.. "
||‘ .ilrrll.:' ‘-r I - 5 '.'.
- % i
~hé Sleme s

N

Radverkehrskonzept Lorrach — Regionalkonferenz Lorrach

V| Zentrale Orte

: Oberzentrum
Mittelzentrum Teilfunktionen

@ wittelzentrum
® Unterzentrum
® Kleirzentrum

v Entwicklungsachsen Land

NLandesentMcklungsachse

V] Entwickiungsachsen Region

MLandesentwicklungsachse, ausgeformt
NS Regionale Entwicklungsachse

Landesentwicklungsachse, ausgeformt

Z Strukturschwache Raume

V] Raumkategorien

W verdichtungsraum
Verdichtungsraum Randzone
Verdichtungshereich Landlicher Raum
Landlicher Raumi. e. S.

Quelle: Ministerium fir Verkehr und

Infrastruktur - Regierungsprasidien - Trager
der Regionalplanung
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ll. Konzeption des Netzes
B. Wunschliniennetz

Planungsbiiro VAR, Darmstadt - Dipl.-Ing. Uwe Petry

¥y

uelle: Biiro VAR

Q

ime]dingen
Ex .

03.12.2012

LOREACH S

oy
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wiayjdoysg

Quell- und Zielpunkte des Radverkehrs

Wohnen
Arbeiten

@ Schule

@ Einkaufen ! Erledigurg

® Freizeit

() Bahnhot / Haltestelle
@ Offentliche Einrichturgen

® Zielpunkte von hoher Bedeutung

Kandern Ziele auRerhalb der Karte

Zielgebiet bestehend aus
zusammengefassten einzelnen
Quell- und Zielpunkten

Wunschlinien des Radverkehrs
- Quell-/ Ziellverbindung (Prioritat 3)
<3  Quell/ Zielverbindung (Prioritat 2)

Q- Quell-/ Ziellverbindung (Prioritit 1)

ﬁ Uberregionale Verbindung

13




Il. Konzeption des Netzes
C. Hierarchie und Dichte der Routen

Klassifizierung und Einordung der Strecken

A=Aulerorts, I=Innerorts, R=Radverbindu'ng

angestrebte Fahr-

daraus abgeleitete
maximale Zeitverluste

Beleuchtung

Wegweisung

Kategorie geschwindigkeiten | durch Anhalten und
in km/h?2 Warten je km
AR Il Pendlerroute 20 bis 30 155 - X
AR I Basisroute 20 bis 30 25s - X
AR IV Verdichtu ngsth__ 20 bis 30 35s = 1)
IR Il Pendlerroute 15 bis 25 30s X X
IR Il Basisroute 15 bis 20 45s X X
IR IV Verdichtungsnetz 15 bis 20 60 s X 1

O Maschenweite des Netzes (200 bis 1.000 m)
O 90 % der Einwohner maximal 200 m von einer Hauptverbindung entfernt

Quelle: Richtlinie fiir integrierte Netzgestaltung

O Umwegfaktor max. 1,2 gegenuber der kurzestmoglichen Verbindung

O Winterdienst auf den Hauptverbindungen des Radverkehrs

03.12.2012
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
A. Bewertungsschema

Knotenpunkte

* Direkte Fuhrung

Foto: Biiro VAR,
Lorrach

 Verkehrssicherheit

Strecke
e Direkte Erschliefung
 Verkehrssicherheit §

e Oberflachen-
qualitat

Knotenpunkte

Direktheit
Optimale Flhrung
Minimaler Zeitverlust
Kurzer Zeitverlust
Mittlerer Zeitverlust
Hoher Zeitverlust

Direkte Fiihrung
Optimale Fuhrung
Minimale Gefahr
Geringe Gefahr
Mittlere Gefahr
Hohe Gefahr

Strecken

Direktheit
Optimale Fihrung
Minimaler Zeitverlust
Kurzer Zeitverlust

= Mittlerer Zeitverlust
== Hoher Zeitverlust

Verkehrssicherheit
Optimale Fihrung
Minimale Gefahr
Geringe Gefahr

- Mittlere Gefahr
I Hohe Gefahr

° e, oo Steigun
o Att ra kt IVItat O Mittlegre St?aigung 3-6%
4 GrolRe Steigung 7-9%

4@ SehrgroRe Steigung >9%
Quelle: Biiro VAR

e Steigungen
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
A. Priifen der Radwegebenutzungspflicht

Priifung der bestehenden
Radverkehrsfilhrung nachden

e Einflussfaktoren:

Vorgaben laut ERA 2010

Kizn) zweistreifige Stralden
2400 -1
2200

1800 -

1200

800

* Fihrung: =

— Gefahrene Geschwindigkeit — Radweg 0 40 50 60

— Verkehrsstarke
— Schwerverkehrsanteil — Gemeinsamer Geh- und Radweg

03.12.2012

Langsneigung
Fahrbahnbreiten
LinienfUhrung

— Mischverkehr auf der Fahrbahn

— Gehweg/Radfahrer frei
— Schutzstreifen
— Radfahrstreifen
— Fahrradstralle

Radverkehrskonzept Lorrach — Regionalkonferenz Lorrach
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
B. Ubersicht des Streckennetzes Bereich Lorrach

Legende
=== Pendler — Route
=== Basis — Route
=== \/erdichtungsnetz

tion und Landesentwicklu‘n LGL—w . TOP 2

03.12.2012 Radverkehrskonzept Lorrach — Regionalkonferenz Lorrach 17



lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
B. Ubersicht des Streckennetzes Bereich Inzlingen

ot
VY iy
aayy A
15‘9;4/,,9{-1*5:::!:’:1 a

R
'ﬂm&\\renge_&‘ 4’(

Legende e Kommune Pendler- Basisrouten | Verdichtungsnetz

{ Pen.dler— Route EQ .Nr. e [ km] km] Gesamt )

] Bas|s.— Route Y7112, Inzingen e 2,4 we—— 8,8 e 11,2 =~

, —— Verdichtungsnetz 5714, | 1érach | 11,2=]| 257 = 64,3 = | 1012 |
arteng dlage: Landesa eo 0 atio d Landese o D OP
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes

B. MaRnahmenliste /-planung /-kosten

Laufende Nr.
Kommune
Strafle
Knoten
Kfz-Belastung
Streckenlange
Steigung
Klassifizierung

Radroute
Stralle

- Art d. Rad-

verkehrsanlage

- Bewertung
- geplante MaRnahme

03.12.2012

Verlauf: West-Ost

Pendlerroute 1

Schonau Zell - Basel

Stadt Dreigich Route 2

Stadt . ~
- Tabellarische Kostenschitzung der geplanten MaBnahmen
Lorrach
2 -
5 £ g s 3 3 G ich
= o N[ 3 27 |E esamtsumm siche wnter _

;| Staduteil | StraBe !Knoten (2 £ | % im Bereich I Art der MaBnahme Foto b s ibun alley
&= o £4 |3 Nummer RlAENShES
- ] @ =5 i

n " & g
b 1= ] &2
Herstellung eines Radfakrstreifens (im
L3 Anschuss an das Ende des
1 Euchschlager Allee 3 6.2 Im Steingrund - E:ahniibergang ERLE AF | Met k i wor der Einmiinds 32.190) 1 @
“Im Steingrund” [Breite 185 minkluzive 26
Buchschlag om Breitstrichmarkierung).
L3 der Einmiindungen “Am
2 |Buchschlag |Buchschlager Allee 2 6.2 Siebenstein” westlich des 10 10 Furtmarkierung 1001 1 Furtmarkierung
Eahnijbergangs
der Einmiindungen “Am . . . .
3 |Buchschlag  |Buchschlager Allee L3261 g2 Siebenstein” westlich des ra gy |fachenhafte Roteinfarbung im Bereich der 3001 1 Rioteinfibung
2 . Furtmarkierung
Eahnijbergangs
L3 Dier Einmiindungen “Am
4  |Buchschlag |Buchschlager Allee 2 6.2 Siebenstein” westlich des 2 150 b wan Fahrradpik 300 1 (%
Eahnijbergangs
L326 P o Furtmarkierung zum Freihalten der :
5§ |Buchschlag |Buchschlager Allee 2 6.2 &stlich des Bahnijbergangs 10 10 Querungsstelle an der Mittslinsel 1001 2 Furtmarkierung
& |Buchschlag |Buchschlager Allee ;328 6.2 &stlich des Bahnijbergangs 1 210 ::I::ogramm Kinder" im Vorfeld uar der 210 2
L3 Eahnijbergang - Parallelweg
7 |Buchzschlag Buchzchlager Allee 2 6.2 Gstlich der Jakob-Latscha- 250 il Markierung eines Schutzstreifens 2.000] 3
Strafe
3 |Buchschlag  |Buchschlager Allee ;328 62 |% Emmt:?::hga-StraEe Jakab- 10 10| Furtmarkierung 100 3 Furtmarkierung
L326 der Einmiindung Jakob- Hachenhafte Roteinfirbung im Bereich der o
9 |Buchschlag  |Buchschlager Alles 3 6.2 Latscha-StraBe Fa & Furtmarkierung 3001 3 Fioteinfirbung
Laze der Einmiindung Jakob- " R
10 |Buchschlag  [Buchschlager Allee 2 6.2 Latscha-Strafe 2 150 vonF. p 3001 3 %
BEeschilderung zum Beginn der
i:::zrh;?:r Allee ! L3 Fahrradstrafe, mit dem Zusatz "Anlieger
1 [Buchschlag 9 - 6.2 der Einmiindung 3 150 | Kfz-Frei", Zuzatzeichen 1000-33 unter V2 450 | 4
Farallelweg [Hihe ital. 2 i " i )
Fiestaurant) damit die
Fiir den Fiadfahrer freigeben werden kann. Fahrraditralle)

Fadverkehrzkonzept der Stadt Dreieich

Flanungsbiiro ¥45 , Darmstadt 30012012

Seite 127 - 134

Radverkehrskonzept Lorrach — Regionalkonferenz Lorrach

(-lue|le: Biiro VAR
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
B. MalBnahmengruppen

Planungsbiiro VAR, Darmstadt - Dipl.-Ing. Uwe Petry

GL'Z | SL'Z

- Markierung
- Bauliche Mal3nahme
* Neubau
e Umbau
e Punktuelle Verbesserung

- Signalisierung

Achtung!

03.12.2012 Radverkehrskonzept Lérrach — Regionalkonferenz Lérrach 20



lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
B. Maflnhahmengruppen

Verkehrszeichen (%

Fahrradstrafe

Fahrradparken

Radwegweisung
(Bas@l i 8.7 (i ;
Grenzach gl - d.

Touristische
Infrastruktur

Unterhaltung / Instandsetzung
(z.B. Winterdienst)

03.12.2012 Radverkehrskonzept Lérrach — Regionalkonferenz Lérrach 21



lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
C. MaBnahmenkonzept - Bereich Service

 Offentlicher Fahrradverleih (Verwaltung / Firmen)

e Mobilitatsbildung an den Schulen / Neubiirgerradtouren
e Einrichtung von Fahrradzahlstellen

 Regionale Fahrradkarten
 Kooperation mit Partnern

o Offentlichkeitsarbeit
(RadKULTUR)

e Fahrradwachen

e Fahrradstreife

e Reparatur und Radfahrkurse

03.12.2012 Radverkehrskonzept Lérrach — Regionalkonferenz Lérrach 22



Ill. Aufbau des Radverkehrsnetzes
B. Prioritat der Maflnahme

Gefahrenbeseitigung

Verbindungsfunktion o :
=> Schiiler R 7
- Pendler

—> Einkauf
Mallinahmenumfang

Realisierbarkeit
Abstimmung

Kosten / Fordermittel

03.12.2012 Radverkehrskonzept Lorrach — Regionalkonferenz Lorrach

alle Fotos: Buro VAR
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
C. MaBnahmenkonzept - Zielsetzung

Planungsbiiro VAR, Darmstadt - Dipl.-Ing. Uwe Petry

 Erhohung der Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer
e Berlcksichtigung unterschiedlichgr
> Geschwindigkeiten und W
» Nutzergruppen
e Minimierung
» von Zeitverlusten
» des Kraftaufwandes

* In Wert setzen
der Radverkehrsanlage

e Attraktivitatssteigerung

Quelle: nellwege , Etappen auf dem Weg zur Umsetzung” BMVBS 2012

* Verbesserung des Verkehrsablaufs

03.12.2012 Radverkehrskonzept Lérrach — Regionalkonferenz Lérrach 24



lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
C. Mafinahmenkonzept — Ausbau der Radrouten

Radverkehrsfuhrung an Knotenpunkten

Querungsstellen

4 B

Markierungen

Verflechtungs-
bereiche

Uberleitung

___alle Fotos: Biiro VAR
03.12.2012 Radverkehrskonzept Lérrach — Regionalkonferenz Lérrach 25
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes o,
B. Beurteilung der Infrastruktur  ~ *.

Fihrung am Knotenpunkt
Freiburger StraRe / WiesentalstraRe
= Basisroute (Bad Bellingen — Lorrach)

— Ziel: Fahrbahnfiihrung aus beiden
Fahrtrichtungen markieren

~ L
alle Fotos: Biiro VAR

03.12.2012 Radverkehrskonzept Lorrach — Regionalkonferenz Lérrach 26



Ill. Aufbau des Radverkehrsnetzes
B. Beurteilung der Infrastruktur

Filhrung am Knotenpunkt
Wiesentalstralle / Tlllinger Stral3e

= Verdichtungsnetz

—> Ziel: Fahrbahnfihrung anstreben,
Aufstellflachen herstellen

Kartengrundlage:
Google Earth

alle Fotos: Buro VAR
27
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
B. Beurteilung der Infrastruktur O w

Fihrung an Knotenpunkten in Inzlingen

SchloRstralRe / Riehenstralle und
Dorfstralle / Riehenstralle

= Verdichtungsnetz

—> Ziel: Fahrbahnfiihrung anstreben

aile Fotos: Buro VAR

03.12.2012 Radverkehrskonzept Lérrach — Regionalkonferenz Lérrach 28



lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
B. Beurteilung der Infrastruktur

Knoten und Streckenverlauf
Lorracher StrafSe (Rottler Stralde)
= Basisroute (Lorrach — Haagen - Hauingen)

— Ziel: bergseitige Fahrbahnfiihrung markieren

alle Fotos: Biiro VAR
03.12.2012 Radverkehrskonzept Lérrach — Regionalkonferenz Lérrach 29



lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes =~ =~ = ¢
B. Beurteilung der Infrastruktur / ¢/ /4

f &
Planungsbiiro VAR, Darmstadt - Dipl.-Ing. Uwe Petry : .

Streckenverlauf: BergstralSe

Pendlerroute (Schonau — Basel )

Ziel: E

Einrichtung
einer
Fahrradstrale

prufen

Foto: Buro VAR -
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
B. Beurteilung der Infrastruktur

Streckenverlauf: Baseler StralRe
= Pendlerroute (Lorrach — Basel)

—> Ziel: Optimierung der Radverkehrs-
fUhrung mittels Markierungen

afle mit 36 Radunfallen in 5 Jahren

Besonderheit = Basler Str
| 0

% LS T

1
AL
frgl i

@
o5
‘ g
| & &
£ &
se %
= o
£ [17]
Zenirum Radiolog pe [
Creftandereck ZR3
!
tohaus:
obilien
]
o
=
£
W
e
g
W
o
m
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
B. Beurteilung der Infrastruktur

Schnittstellenoptimierung (Bike + Ride)

Bestandaufnahme B+R -

Regio S-Bahn Linie 35/ S6

Radverkehrskonzept LK Lérrach

| Bt dohnn

SBB

Basal

Mutlang
Prattaln

hitaintalden
RE |

=,

Inhllﬂflldlrl

Zales 1 et
Mahlin Muimpd

Biwin
Shickingan

Lfd. Nr.: |Kommune: Haltestelle: Bahn |Bus Tarifgr|Datum™: Uhrzeit: Witterung: Name:
Larrach Stetten Strab. |U Hst |E Hst 14 12 2011 09:55|Sonne L. Petry
Erfassungsmerl-cmal A B C D E Lageplan:
T._|Art der Radabstellanlage KU_E_Z- BHT 7 Flren > ‘.N [
. [2. |Anzahl der Radstellplatze 2204 v . .
E 3. |Uberdachung jn ] :
8 2. |Zustand [/ Sy
E 5. | {z. B. Abstand zw. den ParkenQbstand -
zur Hst. =20 m) gkt 2
|6. |Gesamtbewertung 1411 LUr
7. |Anzahl gep. Rader —
5 8. |Anz_ wild gep. Rader P X 1
=N ) Anzahlnichtfahrberemder Zahl
% 10. |Sonstige grolle Rade =
k7 {Anhanger, Dreirad) Zahl
8 [11. [Summe der aeparkten
&z Fremdnutzung in Nwﬂ_ ] __‘dl_
13 |FIa imn L] dliji
14QAuslastun Zahl 110%
@ 115, |Soziale Kontrolle e ]
2 [16_|Aufenthaltsqualitat " sl ie 1y g LN 1 1
S [17_|Einzelhandel in Sigffweite 1QIUTIdUVEIKCII
E 18. Anbmdung.zum Ffidweg J_.’n n
4 [19. [Radwegweisung \
E 20. |Weitere Hinweise
> B. hohe P+R Auslastung) nicht feststellbar
i Lageplan der B+R Anlage mit Foto
Bemerkungen:
Allgemein Radparker geparkte Rader Umfeldbetrachtung
Kiosk vorhanden
03.12.2012 Radverkehrskonzept Lorrach — Regionalkonferenz Lorrach 32



Ill. Aufbau des Radverkehrsnetzes
D. Aufbau des Radverkehrsnetzes - Pendlerrouten

Planungsbiiro VAR, Darmstadt - Dipl.-Ing. Uwe Petry

Pendler - Routen
(angestrebte Radschnellwege)

- Verlauf der Route I..ange
= in km
von bis
. Lorrach
1. Schonau (Grenze CH) 35,8

2. | Schworstadt Grenzach-Whylen 23,0

3. | Bad Bellingen Weil am Rhein 20,2

4., Loérrach Weil am Rhein 6,3
5 Lorrach Lorrach 23
’ Mitte Grenze CH Basler Str. !

Summe 87,6

-0 W
-1
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I1l. Aufbau des Radverkehrsnetzes Ty —

D. Aufbau des Radverkehrsnetzes [E2 veraufderrowe |55
1 Schliengen - 25,5

Weil am Rhein

Markt / Rheinfelden

BaS|srouten Y o [chliengen-83- 21,0

3. Weil — Kandern 19,2
Bad Bellingen — Lorrach 19,1
5. Schopfheim — Lorrach 15,5
Lorrach ST Brombach —
e Rheinfelden 15,3
7. Lorrach - Rheinfelden 14,4
s ; _ Steinen — Rheinfelden 13,1
W eI TR - il g Y i1 Lorrach — Rheinfelden
e S S w LCw S I\ ONT L, 12,7
“"\'«{;IT t%’/‘ p - 7 s XA 4 & 9 |(entlang B316) 0
. —‘f’ a% I_IE"_'“:. / {Ef" ORI 4 v e 1oLy 10. (Schopfheim — Rheinfelden 12,6
mLUy /£ Gy 4 4 / N 11. |Kandern - Steinen 12,5
12. Efflnge_n-Klrchen (Rhein) - 10,6
Riimmingen
13. (Schliengen — Kandern 10,1
14. |Schonau - Todtnau 8,2

15. [Schopfheim — Schworstadt 8,0

Maulburg — Rheinfelden

16. ST Eichsel 6,5

17. [Schopfheim — Wehr 6,1

‘ 18. |Fahrnau - Wehr 5,0

VR '~3;2'$}'}|”'. \ oG ,, '?a.,, 2 o Espale 7. (%% [19. |Hausen - Schopfheim 4,9
; NN A / MNP G R ?—'_:-—" ; o QPN A Summe 243,4

(AN
Kartengrundlage Landesamt fir Geomformatlon und Landesentwmklung (LGL bw) TOP 25
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes

D. Aufbau des Radverkehrsnetzes Landkreis Lorrach

Gesamtliibersicht der
Streckenldangen

Bezeichnung des| Lange
Netzsegmente | in km

W N|k Rang

Pendlerrouten 88
Basisrouten 244
Verdichtungsnetz 556
Gesamt 388

™ G
i V’\{aﬁ\’

‘l

Pt
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Ill. Aufbau des Radverkehrsnetzes
D. Luickenschllisse

Liickenschliisse / Optimierung der Radwegeverbindung
* nach Rheinfelden - Basisroute entlang der B316
* nach Whylen = Verbindung liber Inzlingen

e Briicken liber die Wiese = Fahrbahnfiihrung /
Briickenverbreiterung

* InnenstadterschlieBung = Fahrradabstellanlagen
* Querungen der Bahnlinie 2 Unterfiihrungen meiden

 Fuhrungen entlang und Querungen
der HauptverkehrsstraBen = Fahrbahnmarkierungen
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lll. Aufbau des Radverkehrsnetzes
Weiteres Vorgehen

Planungsbiiro VAR, Darmstadt - Dipl.-Ing. Uwe Petry

Radverkehrsnetz +

Mallhahmen-

Abschlussbericht ~_und Kostenliste

Vi
\\{“‘ \X\ A

\

-

B
o
‘\\L»

i

| “1\‘\“3\

7
&
Qs\“\\

e

£ 1
1. \}

Quelle: Biiro VA
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Ende

Vielen Dank fluir Ihr Interesse!

Riickmeldungen an
radverkehr@loerrach-landkreis.de

Dipl.-Ing. Uwe Petry

Planungsbiiro VAR

é, | ,},é Riedeselstralle 48
e i

Ich fahre Rad ... e 64283 Darmstadt
... weil die Schneeflocken so schén auf meiner Nase kitzeln. Tel.: 06151 -1019106
. Fax: 06151 -66 03 71

Mobil: 0173 9 311 322
E-Mail: uwe.petry@varad.de
Homepage: www.varad.de

Quelle: AGFK NRW
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